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航空租赁是各国航空公司更新和扩充机队的基本手段之一，航空租赁以其成本低、灵活

性高及融资渠道多样等优势而成为航空公司现实选择，其租赁方式主要包括经营性租赁和融

资性租赁两种。其中，飞机经营性租赁承租方按期支付租金，是一种不以最终获得飞机所有

权为目标的交易行为，并且租赁到期后承租人退还飞机，这种租赁方式可在短期内缓解航空

公司资金及运力紧张局面，满足机队扩充的需求。本文将简要介绍航空经营性租赁资产证券

化评级方法，并且揭示评级分析过程中定性及定量因素。 

 

一、 航空经营性租赁资产证券化关注点  

 

1. 资产服务机构的重要性 

 

航空经营性租赁的租赁合同期限一般为 5-7 年，而航空经营性租赁资产证券化产品的法

定期限一般为 20-30 年，在证券存续期间将不断有租赁合同到期，并且也会有违约事件发生，

因此，这两种事件发生时资产服务机构再租赁及市场交易能力将直接影响资产池现金流水平。

另外，飞机的维护和使用状态直接影响着飞机价值和市场交易性，所以，资产服务机构的资

产维护管理和监测能力也影响着证券的市场流动性。 

 

2. 入池资产及证券的存续期 

 

飞机运行寿命一般较长，为使证券法定期限与资产使用寿命匹配，证券的到期期限一般

设定为 20-30 年。较长的存续期使得那些影响证券信用表现的因素变得尤为显著，例如技术

更新、维护成本变动和航空产业低迷等影响资产价值的因素。 

 

3. 航空产业的周期性 

 

受经济环境的影响，航空产业已历经由市场需求波动导致的高峰期和低谷期。航空产业

低迷将导致飞机大量闲置，从图 1 可以看出，出租人闲置飞机占比高峰期与因 2001 年 9 月

航空恐怖袭击事件引发的航空产业低迷期几乎一致。因此，评级机构将航空产业周期波动作

为一种压力测试条件，并据此在现金流模型中对某些压力测试参数加以调整。 

 

以上资料来自：www.fitchratings.com 

 

4. 承租人财务实力 

 

承租人财务实力直接影响其在证券存续期内信用表现，特别是在航空产业低迷期，财务

恶化的承租人容易发生违约。违约事件的发生将额外耗费飞机回收时间、再租赁时间，并且

此期间飞机不产生现金收入，只有相关成本的支出。 

 

 

 

http://www.fitchratings.com/


二、 航空经营性租赁资产证券化定性分析 

 

1. 资产服务机构主体分析 

 



金账户及信用证金额等。现金流模型自定义压力测试参数主要包括：行业低谷期发生频率和

持续时间；行业低谷期不同类型飞机的减值比率和持续时间；不同剩余使用寿命下租赁费率；

不同产业期下资产回收及再租赁所需时间和成本；不同产业期新租赁合同存续期限等。 

 

   1. 资产池特征分析 

 

航空经营性租赁资产证券化的资产池集中风险主要包括承租人地理位置（所属国家和地

区）集中风险、承租人承租资产集中风险、承租人信用级别集中风险等。由于入池资产风险

分散水平直接影响到证券评级结果，所以一般引入集中度上限来控制资产池集中度水平。 

 

2. 单个资产现金流模型 

 

资产池现金流分布由证券存续期内资产池中每个飞机资产现金流组合构成。对于单个资

产现金流预测，可以运用蒙特卡洛模型模拟租赁合同违约事件的发生，根据现金流模型压力

测试下的假设条件得出租赁合同到期或违约事件发生后飞机再租赁现金流分布，这些假设条

件主要用来测试资产对于行业周期的敏感性。评级过程中可根据单个资产服务机构财务实力

调整压力测试假设条件。为便于对资产减值施加压力条件，可根据资产的流动性和市场交易

性对飞机资产进行等级划分，并根据市场实际情况对划分标准进行及时调整。由于证券存续

期较长，故应假设交易低谷期某些飞机会迁移到下一等级。直接影响资产现金流的因素主要

有以下几个方面：  

 

1) 资产评估价值 

 

资产估值是现金流预测的重要基础，一般初始评估值由获得机构认证的专业资产评估师

出具。在评估师出具的多个评估值中，至少应有一个基于公开且供求平衡市场的基础估值。

另外还可评估现有市场条件下的资产价值。如果市场需求大于供给，市场估值很可能会高于

基础估值。另外，评估机构还可根据飞机的使用程度和维修情况对估值进行调整，出具维修

调整估值。资产总价值评估比较直观，但如若将估值按时间段进行分解，则要结合飞机使用

寿命、残值、折旧率以及行业低谷期资产减值等假设条件来进行综合评估。 

 

2) 租赁费率 

 

影响资产所产生现金流的第二个重要因素是租赁费率。由于航空租赁市场信息较为公开，

与出租人财务情况因素相比，市场因素对租赁费影响更为显著。从历史交易情况来看，租赁

费率与飞机剩余使用寿命存在一定的相关性，资产剩余使用寿命越短，剩余价值越低，但因

实际租赁费下降少，租赁费率反而越高。另外，租赁费率还与市场利率有关，这种相关性在

租赁费率为浮动费率情况下更为显著。 

 

3) 违约率 

 

承租人违约模拟是现金流预测重要基础。承租人的影子级别不同，则资产所对应累计违

约率曲线不同，据此采用多阶段蒙特卡洛模拟方法，在资产存续期内的每个时段内模拟资产

的价值，并与临界值比较，如果某一时段模拟产生的资产价值低于违约临界值，则该笔资产

在该时点发生违约，多次模拟后得出各时间段资产发生违约概率。 



   4)资产回收及再租赁 

 

在行业低迷期，飞机的回收和再租赁会伴随产生闲置期和成本的增加。评级机构可根据

出租人级别及其所提供历史数据，在行业衰退期施加资产回收时间、再租赁时间、期间成本

等压力条件。此外，飞机平均租赁期限越短，再租赁的频率就会越高，从而间接增加了资产

回收费用和闲置期。 

结合以上压力测试参数的设定，将每个资产在现金流模型中进行多次模拟，可得出单个

资产现金流分布。 

 

3. 交易结构分析为了分析证券交易结构风险，在资产池现金流模型中输入每个资产现金

流，测试以下压力情景下资产池所产生现金流对证券偿付本息和应付费用的覆盖情况。 

 

1) 利率错配风险 

 

2) 维护费用准备金压力测试 

 

3) 信用增级措施 

 

4) 超额抵押/次级结构 

 

5) 流动性支持分析 

 

6) 优先级证券本金偿付计划 

 

7) 次级证券收益支付计划为测试证券利息获得及时支付和本金于法定到期日或之前足

额偿付的可能性，评级机构可在现金流模型中模拟次级收益支付前置情景来进行压力测试。 

 

四、 证券法律要素分析 

 

与其他 ABS 产品相似，入池资产通过将飞机资产的所有权及租赁合同一并转让给特殊

目的载体，来实现与各机构破产和无力偿还风险隔离，评级机构需分析破产风险隔离有效性

及转让程序是否受到法律保护。 
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